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ھزار نفر ٢٧۶میلیون و  ٢٢جمعیت جمھوری رومانی 
استبرخوردار میلیون نفری ازقدمت زیادی  ٢رومانی بخارست باجمعیتپایتخت 

نیایی رسمی،رومازبان شھر سیبیو به عنوان پایتخت فرھنگی اروپا انتخاب شده 
درصد مردم این کشور مسیحیاراتدکس بوده  ٨۵. و دارای ریشه لاتین می باشد

 و مسلمانان در رومانی تقریبا ھفتاد ھزار نفر می باشندمھمترين اقلیتھاي
آلماني ھا ،، جمعیت% ٩/٧قومي اين كشور را مجاري تبارھاي كاتولیك با 

، بلغاري %)١(، اسلواك %)١(، صرب%)٠٢،روس %)٣(، اكرايني۶/١كاتولیك 
.  ساير ھستند%) ١(، ساير ملیتھا%)١(

.

 

.
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تولید ناخالص 
161/5داخلی

بوجه ملی ھرسال شش میلیارد دلار

عضو اتحادیه اروپا 
)٢٠٠٧(

نھمین کشور از 
نظر وسعت 
 و ھفتمین کشور از
نظر جمعیت

میزان واردات میلیارد دلار٢/۵۴

میزان صادرات میلیارد دلار۶/۴٠

وضعیت اشتغال
میلیون نفر در  ٩.٣۵

بخش ھای مختلف 

نرخ بیکاری  درصد  ۴.۵

نرخ تورم   درصد  ۴.۶  

نوع پول وبرابر با 
دلار لئی ٣/٠٧

 محصولات صادراتی

حدود يك ششم از 
زمین ھاي 

كشاورزي اتحاديه 
اروپا را از آن خود 

.كرده است

منسوجات، 
آھن آلات، 

ماشین آلات و 
تجھیزات، مواد 

معدنی و سوخت، 
مواد 

محصولات وارداتی 

شامل ماشین آلات 
و تجھیزات، سوخت 

و مواد معدنی، 
مواد شیمیایی، 

منسوجات، فلزات 

تولید ناخالص 
داخلی میلیارد دلار161/5

رجمعیت زیر خط فق ٢۵%
بوجه ملی ھرسال شش میلیارد دلار

عضو اتحادیه اروپا 
)٢٠٠٧(

نھمین کشور از نظر وسعت 
و ھفتمین کشور از نظر 
جمعیت

میزان واردات میلیارد دلار٢/۵۴
میزان صادرات میلیارد دلار۶/۴٠

وضعیت اشتغال
میلیون نفر در  ٩.٣۵

بخش ھای مختلف 
نرخ بیکاری  درصد  ۴.۵

نرخ تورم   درصد  ۴.۶ 
نوع پول وبرابر با 

دلار لئی ٣/٠٧

 محصولات صادراتی

حدود يك ششم از زمین ھاي 
كشاورزي اتحاديه اروپا را از 

.آن خود كرده است

منسوجات، آھن آلات، 
ماشین آلات و تجھیزات، مواد 

معدنی و سوخت، مواد 

محصولات وارداتی 

شامل ماشین آلات و 
تجھیزات، سوخت و مواد 
معدنی، مواد شیمیایی، 

منسوجات، فلزات 
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بوجه سالانه 
)میلیارد دلار(دولت



 
.

جبال كارپات به شكل كمان در مركز كشور روماني سلسله 
قرار گرفته و رودخانه ھاي متعددي از ارتفاعات آنھا جاري 
سلسله  .میشوند كه به قسمت سفلاي دانوب میريزند

را فراگرفته جبال كارپات دور تا دور منطقه ترانسیلواني 
.  متر میرسد ٢۵٠٠است و در برخي نقاط ارتفاعات كارپات تا 

منطقه ترانسیلواني نیز فلات روماني را تشكیل میدھد كه 
سلسله جبال كارپات پلكاني . متر ارتفاع دارد ۴٠٠-۶٠٠

شكل به سوي دشت ھا و دريا امتداد دارد و ھر چه به دريا 
ھر کدام از مناطق  . نزديك میشود ارتفاع آن كمتر میشود

کوھستانی تپه ای ودشت وھموار حدود یک سوم از مساحت کشور رابه 

. احتصاص دادند



در زمستانھا نوع آب و ھواي قاره اي معتدل است؛   
غرب اين كشور ھوا ملايمتر و نزولات آسماني 

روماني ھوا تحت تأثیر آب و غرب . بیشتر است
ھواي اقیانوسي قرار دارد؛ در حالي كه شرق 
روماني با زمستانھاي نسبتاً سرد و طوفانھاي 

برفي و سرماي خود كاملاً تحت تأثیر آب و ھواي 
به عنوان  .سرد جلگه ھاي وسیع روسیه قرار دارد

میلادي  ٢٠١١سرما كه از اوايل ماه نمونه موج 
گرفت ،    بخش ھاي شرقي اين كشور را در بر  . 

ارتفاع برف در برخي از مناطق روستايي به سه 
در جنوب غربي روماني نفوذ  متر نیز رسیده بود

.محدود آب و ھواي مديترانه اي به چشم مي خورد
. 

بالاترين درجه حرارت . درجه است ۵/٨درجه و در شمال  ١١متوسط درجه حرارت سالانه، در جنوب 
.  ثبت شده است (5/31)و پايین ترين درجه برودت در براشو ) درجه سانتي گراد ۵/۴۴(در باراگان 

میلي متر ثبت شده است ۶٩٠متوسط ريزش باران در سال 
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می دھدوضعیت ارتقاء  را نشان : شبکه ملیجاده    

٢٣٠٠یورو میلیون

١٢٠٠میلیون یورو

  روز رسانی شده جاده ھا  به  شکل زیر نشان می دھد 
                   ٢٠٠ ۶سال  پایان استاندارد رساندن  تا بازسازی به / 

وضعیت در ارتقاء: شبکه ملیجاده 



حمل ونقل ھوایی

 ١٠٠،٠٠٠بالای دارای ترافیک  فرودگاه دارد که از این تعداد پنج رومانی وجود در فرودگاه  17
مسافر در سال و ۵٠،٠٠٠تا  ١٠،٠٠٠بین ، چھار فرودگاه )٢٠٠۵سال (مسافر در سال 
)٢٠٠۵سال  (مسافران    حمل و نقل ھوایی ۵،٠٠٠از کمتر ھشت فرودگاه 

  4,170مسافرمجموع فرودگاه  

TEN-T٢٠٠۵مسافران،  ٠٠٠

 ٢٠٠۵فرودگاه رتبھ بندی بر اساس تعداد مسافر

بخارست 
coanھنری

da
2.973

Aurel
Vlaicu
بخارست

٣٨٠

Timisoa
Traian
Vuia

336

Cluj-
napoca 199

Constanta  
Mihail

111

سیبیو  49

فردگاھھای بین المللی دربوخارست ، کنستانزا ، 
تیمی شوارا وآراد بوده وھمچنین فردگاھھای داخلی 
در شھرھای باکائو ، بوخارست ، گانسبش ، کلواژ ، 

کرایوا ، دوا ،  یاش اورادیا ، سیبیو ، تیرگومورش  
وتولچا  است

 



حمل ونقل ریلی

٢٠٠۴

میلیون نفر جمعیت/ کیلومتر راه آھن :تراکم •

•504/7

٢٠٠۴

km2 ١٠٠٠/ کیلومتر راه آھن :تراکم •

•46/1

٢٠٠۴
• ١١.٠۵٣یلومتر راه آھن معمولی                       ک

• ٣.٩۶۵                                کیلومتر راه آھن برقی 

میلیون تن حمل و نقل  ٧٢بیش از  ٢٠٠۴در سال 
ین شدندکه از امیلیون نفر منتقل  ٢٠،٩/ ٠کالا و 
بوده  المللیمسافرین بین  میلیون نفر  ٠،٧تعداد 

اند

20042003200019951990

جمع 11,05311,07711,01511,37611,34

برق3,9653,9653,9503,8663,689

رکیلومت( ٢٠٠۴-١٩٩٠شبکھ راه آھن در رومانی 

میلیون نفر / کیلومتر راه آھن 

km2 ١٠٠٠/ کیلومتر راه آھن جمعیت
كشور

روماني504.746.1

450.651.2EU25

409.348.1EU15

بلغارستان546.638.9

جمھوری چک 941.2121.7

مجارستان752.582.5

لھستان551.665.2

اسلواکی680.675

٢٠٠٢مقایسھ تراکم راه آھن ھای منطقھ و کشور، 

٢٠٠۵شاخص ھای انرژی، حمل و نقل و محیط زیست :   Eurostat :منبع

20042003200019951990

.mln(مسافران 99.594.8117.5210.7407.9

.)mln(رمز عبور کیلومتر 8,6388,52911,63218,87930,582

تکامل حمل و نقل ریلی مسافری
٢٠٠۵، موسسھ ملی آمار سال ٢٠٠۴آماری سالنامھ سال : منبع



ال ھای بین سوسولینا  در کنار دریای سیاه ، مانگالیا کشتی رانی از طریق بنادر کنستانزا
تا  ٣٩دریایی از ترافیک  )یافتمیلیون تن افزایش  ۶١تا (تنمیلیون  ۵٠ظرفیت با ٢٠٠۵ – ٢٠٠۴

درصد، افزایش  ٢٣ترافیک به میزان  رودخانه دانوابمیلیون تن افزایش یافت، در حالی که  ۴٧
ی ھمچینین سایر بنادر درکنار رودخانه ھای این کشور امکانات خوب میلیون تن است  ١۴به 

  .برای حمل ونقل از طریق دریار در اختیار این کشور می دھد



دونیروگاه کیلومتر در رومانی جاری است وجود ١٢٠٠یعنی %٣٨دانواب با
رودخانه  بادریچه ھای اھنین نقش تولید انرژی الکتریکی درمسیر 

ق بندر بسزایی رادراقتصاد رومانی ایفا میکند ھمچنین کانال دانوب  از طری
تن قابل ۵٠٠٠ظرفیت کشتیرانی تا) درحاشیه دانوب(کنستانزا وچرناودا

استفاد نموده است
.

کشور اروپایی   ٨رودخانه دانوب  با عبوراز  
بلگراد در ( و چھار  پایتخت از این کشورھا

صربستان، بوداپست در مجارستان، 
)  براتیسلاوا در اسلواکی و وین در اتریش
یاه برقراری کشتیرانی المان   تا دریای س
از اھمیت ویژه ای برخودارساخته رود 

٢٠٠۴ – ١٩٩٠آبراه داخلی حمل و نقل حمل و نقل،     



2005مسافري عملکرد حمل و نقل و سهم

اتومبیل ھای 
مسافری

سھم

%64

M tons

km

37.220

حمل و نقل جاده  
عمومی

سھم

%29

M tons

km

17.022

راه آھن

سھم

%7

M tons

km

4.291

Total 

سھم

%100

M tons

km

58.533

2004200019951990
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م
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تر

سه

م
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سھمرکیلومت

عبور 

سھمکیلومتر

عبور 

رکیلومت

75%

53,84

070%45,42259%44,77438%33,595

اتومبیل 

ھای 

مسافری

13%9,43812%7,70016%12,34327%24,007

حمل و 

نقل جاده 

عمومی

راه آھن12%8,63818%11,63225%18,87935%30,582

100

%

71,91

6

100

%64,754100%75,996100%88,184Total 

 
مسافری عملکرد حمل و نقل و سھم معین  جدول 



)tohustadesمسافر(  ٢٠٠٨-٢٠٠٩تعداد جابجایي مسافر در سیستمھاي مختلف حمل ونقلي 

داد محلی حمل و نقل عمومی مسافران ثبت شده برای شاخص تع
از مسافران وعملکرد حمل و نقل خود را کاھش می دھد در 

٪، و ٣.۶، بھ طوری کھ تعدادمسافران با ٢٠٠٨مقایسھ با سال 
.درصد کاھش می یابد ۶.۶مسافران عملکرد حمل و نقل 

 ١٠٨۴.٩میلیون مسافر در حمل و نقل عمومی محلی،  ٢٠٨٩،۶از مجموع 
سفر توسط اتوبوس ھا و کامیون ھای حمل ) ٪۵١.٩(میلیون مسافر  ثبت شده

کیلومتر، کھ از آن ) میلیون مسافر بود ١٣۶٧۶عملکرد .و نقل مسافران
در اتوبوس ھا و کامیون ھای ) ٪۴۵.۶(کیلومتر (میلیون مسافر ۶٢٣٢،١

در مقایسھ با  ٢٠٠٩افزایش قابل توجھ در سال   .حمل و نقل ثبت شده است
در تعداد ثبت شدمسافر و در عملکرد حمل و نقل مسافر در  ٢٠٠٨سال 

، بلکھ ثبت شد )٪١.٣و کاھش بھ ترتیب   trolleybuses (5.3٪حمل و نقل
.(٪١١٪ و بھ ترتیب ۶.١با (حمل و نقل مترو  از این شاخص در

-٢٠٠٨)میلیون مسافر(حمل و نقل مسافر در حمل و نقل عمومی محلی
٢٠٠٩

حمل و نقل ریلی مسافر

مترو، مجموع

تراموا مجموع
اتوبوس و کامیون مجموع

Trolleybusesمجموع

حمل و نقل عمومی محلی، 

مجموع

فھرست با اسفاده از ارائھ کرسی کیلومتر (٪)2009) 

حجم کالا توسط   کاھش در مجموع ثبت نام شد ٢٠٠٩با توجھ بھ حمل و نقل کالا، در سال 
قل، اپراتورھای حمل و نقل نسبت بھ سال گذشتھ، برای حمل و نقل تمام حالت ھای حمل و ن

  اپراتورھای دارای مجوز حمل و نقل کاھش  .بلکھ عمدتا برای جاده ھا و حمل و نقل ریلی
کالا حمل و نقل،  ھزار تن ٢٩٣۴٠٩از مجموع  ٪ از نظر حجم کالاھای حمل و نقل19.5

حجم کالاھای حمل شده در حمل و نقل  .ھزار تن در حمل و نقل ملی اداره می شد ٢٨٣٢٧٢
حمل و نقل جاده بھ طور کلی، عملکرد حمل     .٢٠٠٨در سال   ٪ نسبت بھ١٨.۴ملی کاھش 

.است ٢٠٠٨نسبت بھ سال  ٪ کاھش یافت٣٩.٢و نقل کالا با 

 ٢٠٠٩-٢٠٠٨جابجايیھادر حالت ھای حمل و نقل در 

ھزاران تن

ھوایي

ابراھھاي داخلي

دریایي
ریلي

جاده اي



براساس گزارشات

پلیس راه وترافیک جاده ای رومانی-
ونقلتحقیقات حمل ازمایشگاه  -

وترابری کشور رومانیورارت راه 
جھانیسازمان بھداشت 

رومانیزیست محیط 
بانک حھانی



٢٠١٠و  ٢٠٠١سال ھای ای  روماني بین درصد در مرگ و میر جاده تغییر  

٢٠١٠در ھر یک میلیون جمعیت در جاده اي و میر مقايسه مرگ 
مرگ و میر جاده ای به ازای ھر میلیون نفر جمعیت در سال با (  

٢٠٠١ (

مقرر كرد كه تعداد  ٢٠٠١اتحاديه اروپا در سال 
كشته ھاي حوادث رانندگي در كشورھاي عضو، بايد 

. كاھش پیدا كند) نصف(ھزار نفر  ٢۵به  ٢٠١٠تا سال 
كشور عضو اين اتحاديه در  ٢٧تعداد تلفات رانندگي در 

 ٢٠٠١به سال درصد نسبت  ٢٠، گرچه ٢٠٠۶سال 
اما با ) ھزار نفر رسید ۴٢و به بیش از (كاھش يافت 

حد مطلوب اتحاديه اروپا ھم چنان فاصله دارد

ند ، اسپانیا، آلمان، استونی، سوئیس، ایرلاتحادیه نشان داده شده از این میان  فرانسه .کشور ٣٠ و میر جاده ای مرگ شکلدر 
است    پرتغال، لوکزامبورگ، لتونی، بلژیک و ایتالیا    .  طور متوسط انھا به پس میر  و مرگ و کمتر ین  ، سوئد، ھلند 

شده اند  ندرت قادر به کاھش مرگ و میر در طول دھه گذشته و نیز به مرگ و میر بالا ، بلغارستان و لھستان نه تنھا رومانی

رومانی  مرگ و میر جاده 
 EU27بامقایسه در 



ازای ھر میلیون نفر جمعیت به و میر جاده مرگ 
٢٠٠٩کشور عضو اتحادیه اروپا در سال  ٢٧در ھر 

 ٢٧جاده در ھر ! درصد در مرگ و میر کلیک کنید
٢٠٠٩-٢٠٠١کشور عضو اتحادیه اروپا در 

  نفر میلیون یك ازاي بھ نفر 70 اروپا اتحادیھ عضو دیگر كشورھاي در رانندگي تصادفات میر و مرگ معدل
رسد مي نفر 130 بھ روماني در میزان این است جمعیت

RO=    
14%

EU 
27=%37

  میر و مرگ معدل
 ٢٧EU-اروپامرگ و میر جاده ای در اتحادیه کاھش جدول  تصادفات

قیمت  و ارزیابی در  ٢٠١٠-٢٠٠٨

سال
ارزش مرگ و میر 

  ٢٠٠٩در  EUR)پیشگیری

قیمت

کاھش 

و میر مرگ 

ارزش پول کاھش در 

مرگ و میر جاده ای

 تعداد پیش بینی مرگ و

میر جاده ای است کھ می 

ابر بر(تواند مانع شده است 

 کاھش درصد سالانھ برای

رسیدن بھ ھدف اتحادیھ 

 ارزیابی پیش بینی مرگ و

میر جاده ای کھ می توانست 

کاھش درصد(مانع 

equalannualبھ



 ١،٠٠٠،٠٠٠/ تلفات 

اتومبیل ھای سواری

 ١٠٠.٠٠٠/ تلفات 

ساکنان
كشور

روماني74311

23911EU25

20710EU15

بلغارستان48412

جمھوری چک 39214

مجارستان56414

لھستان52815

اسلواکی45811

شھرھا  شبکھ ھای جاده ای بھ عنوان یک  نیاز بھ ارائھ لینک ھای جاده ای، توسعھ داده شدبین ایمنی در جاده رومانیایی
ھرھای نتیجھ  حاصلھ این بوده است کھ  بھ ایجاد بسیاری از روستاھا و شاصلی ، و جاده ھای جدید بھ دنبال ھم ترازی 

ر جاده ھای بعد ھا، بھ دلیل عدم سرمایھ گذاری دیافتھ كھ   خطی  از طریق ترافیک  بھ مرکز شھر منتقل شوند گسترش
با  بھ  توسعھ  جادھھا  كھ ) روستاھای خطی   در امتداد ھر دو طرف بزرگراه) عمدتا در مناطق روستایی(ثانویھ 

داشتھ است  ادامھاست ترافیک جاده ھای ملی در تضاد 

. 

  ٢٠٠٢مرگ و میر تصادفات جاده بھ منطقھ و کشور، مقایسھ 

MTCT ،2006 SWKبھ TAوکنسرسیوم،  ٢٠٠۵ھای انرژی، حمل و نقل و محیط زیست سال شاخص   Eurostat :منبع

)   ٢٠٠۵و  ٢٠٠۴سال (پلیس راه 
٪ از حوادث جدی در جاده ھای ملی ۴٠بھ نظر می رسد کھ حدود 

درصد باقی  ٢٠محیط زیست شھری و ردرصد د ۴٠ورخ می دھد، 
نگاه اول، تعداد مرگ و میر ناشی در استمانده در جاده ھای دیگر 

از تصادفات جاده ای بھ نظر می رسد شبیھ بھ یک برنامھ 
پایین مالکیت ،درسطح   سکنھ  ١٠٠.٠٠٠در  ١١ دیگرکشور، 

زای ھر نرخ تصادفات بھ اباشد درصوتیکھ   گرفتھ شده نظر  خودرو
  باشد   کیلومتر نفر خودرو میلیون 

             

 ایمنی در جاده رومانیایی



مرگ ومیر

e

٢٧١٢

سوانح غیر کشنده

f

٢٩٨٣٢

درصد تلفات

%٨۵مردان

%١۴زنان

e داده ھای پلیس، تعریف شده بھ عنوان ظرف مدت
روز ازوقوع درگذشت ٣٠

تولیدکل٢۴٧/٧١٢

امار متوفان ناشی از تصادفات جاده ای

٢٠١٠سال نفر٢٣٧٧

تغییر سالانه به طور متوسط در آسیب ھای جدی در طول درصد  
)رومانی(دوره ٢٠١٠-٢٠٠١

  ٢٠٠١ازای ھر میلیون نفر جمعیت در سال به )رومانی(اي  مرگ و میر جاده 
٢٠١٠ و میر جاده ای به ازای ھر میلیون نفر جمعیت در سال مرگ 

٠  

مرگ و میر 
جاده 

جمعیت
و میر ناشی مرگ 

از جاده به ازای ھر 
تمیلیون نفر جمعی

و میر ناشی از مرگ 
جاده به ازای ھر 
تمیلیون نفر جمعی

مرگ و میر 
جاده 

جمعیت

ده
جا

ر 
 د

یر
وم

گ 
مر

د 
دا

تع

جاده ای رومانیترافیکتلفاتروند
خسارتی فوتی جرحی

تلفاتروند
جاده ای ترافیک
رومانی



٧٩%

٢%

١%
١٠%

٣%

١% ۴% وسایل نقلیه ثبت شده%٢

وسایل نقلیه ثبت شده چھار چرخ موتوری              

وسایل نقلیه ثبت شده  دوچرخ موتو ری

وسایل نقلیه ثبت شده  دوچرخ سواران

وسایل نقلیه ثبت شده مینی بوس، وانت و غیره 

وسایل نقلیه ثبت شده کامیون ھا 

وسایل نقلیه ثبت شده اتوبوس

وسایل نقلیه ثبت شده غیر موتوری وسایل نقلیه 

وسایل نقلیه ثبت شده دیگر 

)٢٠٠٨(کل وسایل نقلیه  4611362

٢٠٠٧براساس نوع کابران وسایل، تلفات  ٢٠٠٧تلفات گروه سنی، 

١-٠۴                   ٢.٨%

١۵-٢۴                  ٢٠%

٢۵-۶۴               ۵۵.٨ %

%١٩.۵بالاتر               ۶۴

%  ١.٢سایر                   

%۵٢رانندگان خودرو        

%١١پیاده                     

%  ٧دوچرخه  سواران      

%  ٨موتور سیكلت          

%  ٢٣سایر                   



٢٠٠١و  ٢٠٠٧جاده، تصادفات  مرگ و میر افراد جوان  ناشي از: 

 مرگ و میر کودکان  ناشي از تصادفات جاده ای بھ ازای ھر
٢٠٠٧و ٢٠٠١میلیون نفر جمعیت، سال ھای 

- ٢٠٠١(خودروسرنشینان  درصد تغییرات مرگ و میر
٢٠٠٧(

 )٢٠٠٨و  ٢٠٠١تصادفات جاده ای و صدمات، تنوع بین سال ھای : 

٢٠٠٧جاده ، تلفات توسط نوع : 

%شھری             

بزرگراه             . 

%شھری        غیر 

%ناشناخته           



 و میر مرگ  
هعابرين پیاد

سال از  تمام کشورھایعابرين در ایمنی جاده عبور و مرور 
ھای  عضو از،   EU27در کشور    استبھبود یافته  ٢٠٠١

ه شد  کشته پیاده 6900به ) ٢٠٠١سال (  کشته    ٨٠،٨٠٠
 است بهتوانسته درمیان پرتغال    ورسیده است   ٢٠٠٩سال 

مرگ عابر پیاده   به در   درصد کاھش در  سال  ١١  طور متوسط 
ناامید کننده در اسلواکی، اتریش، وضعیت  . دست آورد
بوده  استرومانی  لھستان و

یاده درصد تغییر سالانه در مرگ عابر پمتوسط  
  ٢٠٠٩-٢٠٠١در طول دوره 

ه و درصد تغییر سالانه ب) رومانی(پیادهمرگ و میر عابران 
  ٢٠٠٩-٢٠٠١طور متوسط در مرگ عابر پیاده در طول دوره 

سھام جاده محافظت نشده کاربر از مرگ و میر جاده ای در کشورھای مختلف  
PTWدوچرخھ سواران        پیاده       سایر کاربران جاده       سواران

  
 
     در رومانیجاده محافظت نشده کاربر از مرگ و میر جاده ای سھم  
٪،  ٣٨پیاده رو ) ٢٠٠٩-٢٠٠٧(

اروپا نشان میدھد   کشور مختلف  ١۵ازشھر مھم  ١٨نتایچ آزمون در 
  آن عابر پیاده و ارزیابی مورد بررسی قرار گرفت، در نظر گرفتنھر یک از عبور ایمنی 

  در شب، در دسترس برای ھمهدید روشن ، دید در روز از سیستم، مختصات عبور 
.کاربران جاده

  یریتبارز ترین نقاط ضعف عبارتند از فقدان جزایر پناه در خصوص گذرگاه طولانی، مد، 
traffc )تعداد  نقاط خطر برای  وافزايش پتانسیل) سبز بسیار کوتاه برای عبور و مرور

.پیاده و وسایل نقلیهزیادي از  

پیاده  به طور موثر و رفتار در گذرگاه عابر ) نور، جاده و غیره نشانه گذاریtraffcطرح ھای(اختلال   بینایی یا شنوایی،   کاربران صندلی چرخ ھا و افرادی کهبرای  
ور خطر ابتلا به عبور و مربیشتر  سیکلت و اتوبوس ھا در برخواھد داشتموتور از راه دور  سفر، برایزمانی که اجازه می دھد آوری ایمنی استفاده شده  ، از فن 

شھری  در مناطق 

)گذرگاھھا در  عابر پیاده  دسترسی  .(  به بھبود دارددید به خصوص در شب ھنوز بسیار نیاز جنبه 



خه دوچرفوتی  میانگین درصد تغییر سالانه 
٢٠٠٩-٢٠٠١سوار در طول دوره 

  سواران،دوچرخه  سالانه مرگ و میر به طور متوسط تغییر  درصد  
٢٠٠٩-٢٠٠١طول دوره در 

 
كیلومتر در مقابل –میلیون مسافر ١٠٠تلفات درھر 

ساعت سفر دركشورھاي اتحاديه اروپا–مسافر 

حمل ونقل 
میلیون ١٠٠كشته درھر 

 كیلومتر  -مسافر 
میلیون ١٠٠كشته در ھر 

ساعت سفر -مسافر 

٠/٩۵٢٨جاده اي  

١٣/٨۴۴٠موتور سیكلت

۶/۴٧۵پیاده 

۵/۴٢۵دوچرخه 

٠/٧٢۵خودرو

٠/٠٧٢اتوبوس شھري وبین شھري

٠/٢۵١۶دريايي

٠/٠٣۵٨ھوايي 

٠/٠٣۵٢ريلي

بامقايسه مطالعات نشان مي دھد سرنشیان وسايل نقلیه 
دوچرخه ،برابر  ٢٠دوچرخ موتوري ، سفر در ھركیلومتر از 

برابر بیشتر از سرنشیان خودرو  ٩وعابرين پیاده برابر ٨سواران 
ھستنددرمعرض خطر مرگ 

دوچرخه سواران 

به عنوان یک " PTWپیاده رو، کاربران چرخه و مرگ و میر کاربران
مرگ و میر ھای رتبه بندی توسط سھم  درصد از ھمه جاده ھا

مرگ و میر ھا را ناشی از که کاربران جاده محافظت نشده از 
متوسطبه طور  ٢٠٠٩-٢٠٠٧ ھمه بودند

  

به منظور بھبود ایمنی پیاده و دوچرخه سواران

پشتیبانی پیاده روی و دوچرخه سواری به عنوان شیوه ھای حمل و  -
.سیستم ھای حمل و نقلناپذیرتمام نقل در حق خود و بخشی جدایی 

 فراھم آوردن زیرساخت ھای امن و جذاب و در راه ھای  -
 توسعه سیاست اولویت معین برای کاربران جاده، به ویژه در محیط-

:ھای شھری
می کند که مسیرھای کوتاه تر و امن تر برای پیاده و دوچرخه فراھم -

یز بی سریعترین راه نکه سواران با تضمین این که مسیرھای مستقیم 
   .خطر ترین است

.طرح امنیت کودکان را افزایش می دھد" مسیرھای ایمن مدرسه"ترویج 
 / ٣٠kmبا حداکثر (از مناطق آرام traffcپشتیبانی از برنامه ھای موثر

و signifcantدر مناطق مسکونی و مناطق با عابر پیاده(ساعت یا کمتر
-.فعالیت دوچرخه سوار است

.جداسازیمسیرھای  وایچاد خطوط ویژه درکنار راھھای شھری
بھبود قسمت جلوی خودروھا بمنظور محافظت دوچرخه سواران

بھبود در طراحی دوچرخه
استفاده ازچراغ مخصوص روز برای وسایل  دوچرخه 

استفاده از کلاه ایمنی برای دوچرخه سواران
نصب چراغھا وشبرنگھا در جلو وعقب دوچرخه



سواران   PTWو میرمرگ   میانگین درصد تغییر سالانه 
.٢٠٠٩-٢٠٠١در طول دوره 

تغییر سالانه به طور متوسط در مرگ و میردرصد  
٢٠٠٩-٢٠٠١در طول دوره  PTWسواران 

 موتورگازی سوار مرگ به عنوان یک درصد از کل
٢٠٠٩-٢٠٠٧(سوار  PTWمرگ و میر

مرگ سوار موتورگازی به عنوان یک درصد از کل مرگ و میر
PTW  به طور متوسط ٢٠٠٩-٢٠٠٧(سوار

PTW   سواران.

 PTWsبرای بھبود ایمنی از 
جرای  محدودیت ھای سرعت نصب دوربین  ا

)ساخت کلاه ھای ایمنی سبکتر و دارای تھویه ھوای بھتر(  اجرای اجباری پوشیدن کلاه 
.PTWنیازھای سواران  اطمینان حاصل کنید که ممیزی ایمنی راه و روش بازرسی ایمنی راه نیز پرداختن به

 به حداقل رساندن  اجسام کنار جاده 
سطح جاده باید به خوبی نگھداری  

 ،  PTWبھینه سازی طراحی جاده ھا، به ویژه منحنی ھا و تقاطع ھا، برای ایمنی
وسیله   ھای کنترل و مھارت  ارزیابی ریسک   آموزش سوار باید در تشخیص خطر تمرکز و.بھبود   آموزش راننده

محدود کردن نسبت قدرت موتور به وزن  
ارام سازی ترافیک با اقداماتی نظیر ایجاد میدان سرعت گیرھا



مرگ در داخل مناطق شھری و به طور متوسط درصد تغییر 
.٢٠٠٩-٢٠٠١سالانه در طول دوره 

درصد تغییر سالانه در مرگ و میر جاده ای متوسط  
    ٢٠٠٩-٢٠٠١سال درون شھری  

میلیون  ٧٨٠مطابق  داده ھای آماری، تردد مسافر عمومی درون شھری از طریق جاده از 
در سفرھا ، کاھش یافتھ است   ٢٠٠۴میلیون نفر در سال  ٢١٧بھ  ١٩٩٠مسافر در سال 

ده توسعھ تثبیت شده است تثبیت چنین منعکس کنن ٢٠٠٠این حالت بھ نظر می رسد از سال 
استاتوبوسھا نشان داده -حمل و نقل عمومی توسط مینی

شھریتردد مسافر عمومی درون 

٢٠٠۴-١٩٩٠تکامل اتوبوس ومینی بوس حمل ونقل مسافر شھری

)سال(

)مسافران میلیون نفر( 

عبور کیلومتر برحسب (
)میلیون نفر

١٩٩٠

٧٨٠/٧

۴٢/٠٠٧

١٩٩۵

۴١٣/۵

١٢/٣۴٣

٢٠٠٠

٢٠۶

٧/٧٠٠

٢٠٠٣

٢١۶/٢

٩/۴۴٣

٢٠٠۴

٢١۶/۵

٩/۴٣٨

ھای جاده 
درون شھری 



بزرگراه ھا و درصد غیر از مرگ در جاده ھای روستایی 
.٢٠٠٩-٢٠٠١تغییر سالانه به طور متوسط در طول دوره 

بزرگراھھا مرگ و میر ناشی از جاده در 

شهريبین ماشینهاي مسافري ترافیک 

شهري   نبیمسافران می دهد که ترافیک ماشین نشان  و تحلیل داده ها تجزیه 
میلیون  122،4کل میلیون وسیله نقلیه کیلومتر در هر روز و یا در حدود  48.4

 مسافر خودرو کیلومتر در سال است روز  میلیارد مسافر کیلومتر در هر 

2005200019951990

17/66614/90414/69111/023

 اتومبیل ھای سواری بین

شھری

در جاده ھای ملی3/8703/2653/2182/415

در جاده ھای شھرستان21/53618/16917/90913/438

مجموع53/84045/42244/77433/595

53/84045/42244/77433/595

تردد مسافر بین 

میلیون مسافر (شھری

)*کیلومتر 

ازطریق جاده   از کل ترافیک مسافري  ٪75ان است که حدود  این به منزله 
است   اي انجام می گردد با ییش بینی  افزایش میزان مالکیت خودرو  سی

و   کنترل پارکینگسیستم  از خودرو هاي شهري، ضرورت ایجاد استفاده 
ه  منظور کاهش ازدحام جادشهري به  حمل و نقل عمومی تقویت سیستم 

شهري انتظار می رود   هاي 

جدول عملکرد اتومبیل  مسافري

جاده ھای 
برون شھری

ق خارج از مناط  میانگین درصد تغییر سالانه در مرگ و میر 
  . ٢٠٠٩-٢٠٠١بزرگراھھا  شھری در جاده ھای غیر از 



ھای ویژه مناسب برای ترافیک که بخش  به عنوان جاده اروپایی طبقه بندی شده ) ٪٣٧.٣(کیلومتر  ۵٨۶٨از کل شبکه جاده ملی، 
 زمان،باعث افزایش و در نتیجه که منجر افزایش تراکم واقع در جاده ھای ملی و اروپایی بوده ، و بیشترشھرھا  .استبین المللی 

 .گردیدنقلیه سفرھا ی وسیله 

میزان تراکم آزادراھھای رومانی

٠/۵
كیلومتر در 

كیلومترمربع١٠٠٠ھر
۵/٢ كیلومتر بر میلیون جمعیت

میزان تراکم شبکه راھھای رومانی

٣٣/٣ كیلومترمربع١٠٠ ٣/۶٢۴ يك میلیون جمعیت

تراکم جادھھای   
رومانی 

توجه به حساب کم چگالی شبکه جاده ھا، از با  .ملی در معرض خطر سیل ، ریزش کوه ، رانش زمیندیگرجاده  ازمشکلات  
تاثیر قوی در سطح ملی داشته و تعداد محدودی از مسیرھای ھای مختلف تحرک قابل است که  جمله حوادث طبیعی   

کاھش میدھدای را ملاحظه 

دارند  آزادراھھا بطور مقطعي در مسیرھاي اشاره شده  قرار كیلومتر ٢٢٨از مجموع 
كیلومتر ٩۵/٨بطول  از غرب بخارست تا پلويشت :A١مقطع 
كنستانزا-در امتداد رودخانه دانوب بین بوخارست كیلومتر   ١٧/۵كرايوا  بطول –:A٢مقطع 
–-خارستبA٣مقطع  Drajnaبه سمت شرق بوخارستكیلومتر ٩٧/٣

ه كیلومترراھھای رومانی درمقایسه باسایر کشور اتحادی198817از مجموع 
کیلومتر مربع وسعت ١٠٠اروپا مانند المان نرخ تراکم راه به ازای ھر

ی جاده راھھا کیلومتر است ملاحظه میشود این مقدار درشبکه  ١٠٠حدود
است٣٣/٣ای 

كیلومتر جادھبراي ھر يك 

میلیون جمعیت

كیلومترجاده در ھر 

كشور كیلومترمربع١٠٠

روماني3.62433.3

9.388110.1EU25(2003)

9.421110.6EU15(2003)

جمھوري چك5.43270.3

مجارستان13.366145.7

لھستان9.879117

اسلواكي3.30136.2

مقایسھ میزان تراكم در شبكھ راھھاي كشورھا

)٢٠٠۵(وزارت حمل ونقل و محیط زیست : منبع  

 كیلومتر ازادراه بر

میلیون جمعیت

كیلومتر آزادراه در 

كشور كیلومترمربع١٠٠٠ھر

روماني5.20.5

121.613.8EU25(2003)

14016.5EU15(2003)

بلغارستان        41.53

جمھوري چك50.86.6

مجارستان52.35.7

لھستان10.61.3

اسلواكي55.66.2

تراكم در آزادراھھا  برخي از كشورھاي عضواتحاریھ اروپامیزان 



ترافیک جاده

ھنگامی  ١٩٩٠افزایش بلافاصلھ پس از سال  افزایش یافتھ این  ٢٠٠۵سالر د ۴۵٠٠بھ   ٣٢٠٠متوسط ترافیک روزانھ درطول یک سال   از١٩٩٠درسال  
ش کاھ کیلومتر، برداشتھ شد بگونھ ای  کھ سوخت ماشینھابھ آسانی قابل دسترسی می شد ۵٠کھ محدودیت در استفاده از جاده ھا برای  حمل و نقل بیش از 

کاھش تولید ناخالص داخلی و (مشاھده شد، ناشی ازترکیبی از دو گرایش مخالف  ٢٠٠٠و  ١٩٩۵بین سال ھای   طور متوسط  محدود در ترافیک جاده ھا بھ
افزایش می ناخالص داخلی، تولید بالای   رخ داده است بر اساس) ٢٠٠۵تا  ٢٠٠٠(رشد قابل توجھی در دوره بعد   متوسط  ، در حالی کھ)تغییر در الگوی معین

٪ در ھر سال بھ طور ٢/٣ترافیک جاده تا  کاھش یافتھ است ٢٠٠۵٪ در سال٢٣بھ  ١٩٩٠درصد در سال  ٣٠یابد   سھم ترافیک وسایل نقلیھ سنگین از حدود 
رشد داشته استدرصد درھر سال   ٣/٧بھ میزان  ٢٠٠٠رشد کرده است، واز سال  ١٩٩٠از سال   متوسط 

ترافیک جاده AADT ٢٠١۵-١٩٩٠تکامل وپیش بینی 

)سال(

)مجموع( 

)وسایل نقلیه سنگین(

١٩٩٠

٣٢٢١

٩٩۴

١٩٩۵

٣٨۵٧

٨٨٩

٢٠٠٠

٣٧٧۶

N-a

2005

4531

N-A

2010

6041

N-A

2015

6796

N-A

:داخلیناخالص تولید  برایآینده چشم انداز  
نرخ رشد کمی نسبت به تولید ناخالص داخلی کمتر برای حمل و نقل مسافر جاده ای، ریلی وداخلی حمل و نقل آبراه-
نرخ رشد بالاتر از تولید ناخالص داخلی برای حمل و نقل جاده ای،  -
تکامل به .برای حمل و نقل ھوایی و دریایی) بسیار عالی نسبت به تولید ناخالص داخلی (نرخ رشد در خط با تجارت بین المللی --

:احتمال زیاد رومانیایی تولید ناخالص داخلی در جدول زیر خلاصه شده است
نرخ رشد سالانه تولید ناخالص داخلی

در ھمان زمان، تعدادی از تن کیلومتر از  ٪١٣میلیون تن افزایش یافتھ است افزایش  ٢٩۴،٢میلیون تن بھ  ٢۶٢،٩، حمل و نقل جاده تا ٢٠٠٠جدول زیر از سال 
حساب ھای حمل و نقل  کیلومتر است ١٢۶کیلومتر بھ  ۵۴طول مدت حمل و نقل از   یافتھ است، این نشان می دھد افزایش متوسط افزایش ٣٧،٢٢٠تا  ٢٨٨،١۴

تاز نظر تن کیلومتر و در حال افزایش است، نشان دادن حق انتخاب مصرف کننده در بازار آزاد اس ٪ از کل  حمل و نقل از طریق جاده و راه آھن در۶٩جاده 

٢٠٠۴-١٩٩٠جدول تکامل حمل و نقل جاده ای در سال 

20042003200019951990

294/2275/6262/9a6161,934/40Tonnes (mln.)

3722030,85414,288a19,74828,993Tonne-km (mln.) 

از نظر تن کیلومتر بھ ازای ھر واحد تولید ناخالص داخلی، میزان حمل و نقل جاده ای حمل و نقل در
رومانی بالا است، اگر چھ این بازتابی از تولید ناخالص داخلی پایین بھ جای بالاحجم حمل و نقل

/تن کیلومتر  ١٠٠٠

  )EUR تولید .میلیون

كشور)ناخالص داخلی(

روماني898

 ٢٠٠٢و نقل جاده ای حمل و نقل، حمل 

تکامل حمل و نقل جاده ای 



و انتظار  ، ۴۶٣از  EU25  نفر است این مقایسه با متوسط ١،٠٠٠اتومبیل در  ١٣۶، در EU27  تر از متوسطپایین  مالکیت خودرو 
لیزینگ و (طرح ھای تامین مالی با توسعه سال ھای اخیر، آینده و سال  ١٠طي  خودرو در سریع  مالکیت  که رشد میرود 

روز افزون  به رشد ھمچنان  خودرو شود مي توان براورد  نمود مالکیت ، خرید ماشین ھای جدید افزایش داده )وام بانکی
ش در  افزایمحرک اصلی در افزایش مالکیت اتومبیل را می توان مھمترين  نیرو ی .ادامه دھد میان مدت   پایدار خود در نرخ 

تولید ناخالص داخلی شناسایی کرد

٢٠٠۴-١٩٩٠تفکیک وسایط نقلیه براساس طبقه بندی گسترش 

)سال(

)موتور سیکلت( 

)تاکسی(

)اتوبوس مینی بوس(

)کامیون(

)مجموع(

١٩٩٠

٠/٣١٢

١/٢٩٢

٠/٠٢٨

٠/٢۵٩

١/٨٩١

١٩٩۵

٠/٣٢٨

٢/١٩٧

٠/٠۴٢

٠/٣۴٢

٢.٩١

٢٠٠٠

٠/٢٣٩

٢/٧٧٨

٠/٠۴١

٠/۴٢٧

٣/۴٨۵

٢٠٠٣

٠/٢٣۶

٣/٠٨٨

٠/٠۴٢

٠/۴۶٣

٣/٨٢٩

٢٠٠۴

٠/٢٣۵

٣/٢٢۶

٠/٠۴٣

٠/۴٨٢

٣/٩٨۵

از  ٢٠٠۴-١٩٩٠خودروھای جاده ای طی سالھای   
   نفر در سال میلیون نفر  ٢بھ  میلیون نفر،  ۴حدود 

رشد  یافتھ است  

وسایط نقلیه 20 تغییر در روش پوشش و بررسی
وجود داردساکنان در  ١٠٠٠در تجاری  سنگین 

رومانی است که کمتر از یک سوم از تعداد آنھا در
EU25تعدادی از رشد سریع در نشان مي دھد

سال آینده انتظار  ١٠وسایل نقلیه تجاری در طول 
می رود

كشورکامیون و تراکتور جاده/١٠٠٠نفر

روماني20

63aEU25

67aEU15

بلغارستان41

جمھوری چک 34

مجارستان39

لھستان56

اسلواکی32

از مالکیت خودرو ھای تجاری بر اساس منطقھ و  ٠جدول مقایسھ 
٢٠٠٢کشور،

نسخھ ٢٠٠۵شاخص ھای انرژی، حمل و نقل و محیط زیست : Eurostat :منبع

براساس مطالعات انجام شده دراروپا نشان می دھد در 
ستاره  ۴و٣تصادفات از نوع سواری با سواری ، سواریھای 

ستاره ایمن تر  ٢درصد نسبت به  سواریھای  ٣٠حدود 
ھستند 

خودروھای جاده ای 



 تفاوت بین درصد کاھش به طور متوسط سالانه در
ناشی ازجاده ھای روستایی ي تعداد مرگ و میر ھا 

و کاھش مربوطه در تعداد مرگ و میر در جاده ھای 
 .2009-2001 شھری 

  سھم درصد مرگ و میر ناشی از جاده ای در ھر نوع جاده ای رتبه بندی شده توسط 
سھم مرگ و میر ناشی از جاده ای در جاده ھای روستایی و بزرگراه به اتفاق یکدیگر

مرگ و میر ناشی از جاده ای در جاده ھای روستایی درصدسھم 
به طور متوسط 2009-2007)یکدیگرو بزرگراه به اتفاق 

. 
.PTWاتومبیل     و تاکسی        کاربر* دوچرخه سوار     عابر پیاده کاربر    

سھم درصد در 
جاده ھای 
روستایی 

سھم درصد در 
جاده ھای شھری

سھم در ٪ 
بزرگراه

سھم  راھھای 
اصلی وفرعی در 

تصادفات

رتبھ بندی شده توسط درصد)  ٢٠٠٩-٢٠٠٧(سھمدرصد از مرگ و میر جاده ای در ھر نوع جاده 
سھم مرگ و میر ناشی از جاده ای در جاده ھای روستایی و بزرگراه بھ اتفاق یکدیگر

خارج از مناطق شھری     در داخل مناطق شھری      بزرگراه

در رومانی، مرگ و میر ناشی از جاده ھا در مناطق 
در سال  ١٠١۵به  ٢٠٠١در سال  ۶٠٠روستایی جاده ھا از 

این افزایش تنھا می تواند تا  .افزایش یافته است ٢٠٠٩
و بھتر traffcحدودی توضیح داده شده افزایش در

ت برای مقابله با خطرات اصلی، نیاز به سایاجرای گزارش 
برخی از جاده ھای حتی  .استھای در معرض خطر بالا 

استانداردھای معمول جاده ھای زیر   تازه ساخته شده، 
روستایی قرار می گیرند 



سھم درصد از مرگ و میر جاده ای توسط گروه جاده کاربر 
با جاده ھای شھری برای (در جاده ھای روستایی 

در اتحادیه اروپا ) مقایسه

.PTWاتومبیل     و تاکسی        کاربر* دوچرخه سوار     عابر پیاده کاربر    

مناطق شھری      خارج از مناطق شھری

مرگ و میر جاده ای در خارج از مناطق شھری حذف 
  ٢٠٠٩بزرگراه در ھر یک میلیارد کیلومتر رانده شده در 

برای کشورھای که ) برای مقایسه ٢٠٠١درسال و (
کیلومترداده ھا را بر روی وسیله نقلیه 

سھم  راھھای 
اصلی وفرعی در 

تصادفات

 
جاده ھا ی روستای

.دستورالعمل پیاده سازی زیرساخت ایمنی در تمام جاده ھا
 تحقیق و برخورد جدی آسیب کشنده و پیاده سازی بھترین شیوه ھا در

سایت در معرض خطر
  خود توضیح"بھبود ایمنی زیرساخت  در کل شبکه، استفاده از مفاھیم 

انجام بازرسی ھای ایمنی جاده بطور  منظم و دوره ای جھت شناسایی 
.سایت ھای پر خطر

EuroRAPی   کامل و یا ارزیابی ایمنی شبکه مدیریت شبکه ھای روستای 
درصورت نیاز بتامین امکانات  دو چرخه سواران  و عابر ان پیاده، در 

مسیرھای جداگانه در امتداد جاده ھا 
 مفھوم(در صورت امکان، ایجاد مناطق امن برای پیشی گرفتن دو جاده خط 

.(جاده ھا در سوئد و کشورھای دیگر ١+ ٢از 
سرمایه گذاری  ویژگی ھای کیفیت   مانند نشانه گذاری جاده ھا و  - 

علائم جاده  
.سیستم پیشرفته کمک راننده از قبیل ھشدار لین خروج   

خالفسیگنال باید برای حفاظت از وسایل نقلیه تبدیل در سراسر مسیر م
traffcفراھم کند ،

.تطابق استانداردھای طراحی جاده و وسیله نقلیه به محدوده سرعت امن
، به اجرای خاصی از محدودیت ھای سرعت traffcافزایش اجرای قانون

دوربین ھای ایمنی کنترل  تلفن ھمراه، رانندگی در حین مستی و   
استفاده از کمربند

 استفاده از حفاظھای کابلی بجای سایر حفاظھا در جادھھای یکطرفه برای
جلوگیری از سبقھای خطرناک

ایجاد محدویت سرعت مجاز باتوجه به نوع راه

 



لکه ھای سیاه در کسورات خطعدم کنترل دسترسی در امتداد جاده ھا عدم کنترل دسترسی در امتداد جاده ھا 

پیچ ھای صحیح در عدم ھدایت 
 ھدایت در منحنی 

روشن عدم مقررات   - Yدر تقاطع  
تقدمبرای حق 

موانع سمت جاده
 

ایمنی منفعل نصب و راه اندازی  

 
جلوگیري از  صدمات  دلار و  ٢۵٠.٠٠٠امن   یا دور -Tتقاطع از نوع

 

بھبود گذرگاه عابر پیاده

Epilog:  ١رومانی، ملی جاده

٢٠٠۴کشته در سال  ١٠تصادف با  3

منفی در منحنیcrossfallکممقاومت ترمز 

سمت جاده انتقادی 

بازرسی ھای ایمنی 

)٢٠٠۶(درقالب تصوير در رومانی   (RSI)ھای ایمنی جاده ایبرخي از  اقدامات  بازرسی  



ھا ی رومانیجاده ایمنی ترافیکبرنامه ھای بھبود
راه آھن  گذرزیر  /بھبود سطح و ساخت جاده ھای جدید/ احداث گذرگاه  درجادھھا  •
سیستم سیگنالینگ، افقی و عمودی •
، به صورت خودکار)به ھم پیوسته(متمرکز پویا الکترو    
راه،  به عنوان مثال شاخص ھای(اقدامات پیشگیرانه  بھبود و توسعه زیرساخت ھای فیزیکی، با در نظر گرفتن •

غیرهو ی خطی ، روستاھا ویدئویی دوربین ھای 
بھبود علامت گذاری ونصب علائم وتابلوھا راھنمایی درجادھھا ومعروفی علائم مخصوص توریستھا  
ازجمله خطرات ایمنی وجود روستاھا ودھکده ھای به اصطلاح خطی در طول مسیر جاده ھای اصلی است  •  

ی از حوادث ترکیبی از جریان ترافیکی سریع وکند عابرین پیاده که از وسط خیابان عبور میکنند موجب بروز بسیار
وتصادفات منجر به فوت می باشدطراحی محلھای عبور عابرین پیاده درجاده ملی بین بخارست و  براشو 

ارام سازی جریان ترافیک دراطراف مناطق داراي اذحام زياد  واقع در شھرھای بزرگ  •
روستایی رومانی ھستند قابلیت رویت درشکه ھا در طول ساعات شب از خطرات دیگری است که درمناطق •

اجباری نمودن نصب دستگاھھای انعکاسی شبرنک برروی وسایل نقلیه فوق
مقرارت وبازرسی فنی  وسایل نقلیه •
انجمن شرکتھای حمل ونقل جاده ای سیستم اطلاعات ھواشناسی رابرای اگاه سازی رانندگان کامیون از •

وضعیت وشرایط راه معروفی کرده اند
مجاور  بکارگیری پانلھای اطاعاتی بمنظور کلیه استفاده کنندگان از راه که این نمایشگرھا از محل پمپ بنزین•

کنترل میشوند اطلاعاتی از قبیل تصادفات راھبندان تعمیرات وشزایط اب وھوا اکاه می سازد

•

دانلود مقالات بیشتر در سایت تخصصی راهدار


